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das gelingt?
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Schwedenstahl

Volvo. Die kantigen Schweden genieRen einen guten Ruf. Zuverlassig, robust, wertstabil.
VorschuBlorbeeren, die nicht alle Modelle verdienen. Zum Beispiel die ersten 400er

B Der Name steht fur Qualitit,
Sicherheit und ewiges Leben -
Volvo. Attribute, denen die gro-
Ben Modelle vom 850 bis zum
S 90 ohne Frage gerecht werden.
Aber die kleinen 400er? Da

GEBRAUCHTWAGENPREISE VOLVO 400ER-REIHE ‘

kommt es vor allem aufs Baujahr mingel erschiitterten die erwar-
tungsfrohe Kundschaft.

an; denn speziell die ersten aus
88 konnten das in den Marken-
namen gesteckte Vertrauen nur
bedingt rechtfertigen — zu viele
Motorschdden und Karosserie-

Ob die kleinen Volvo wirklich

aus Schwedenstahl bestehen,

Versich.-Kl.

Typ Tiir. kW/PS Neupreis VK TK HPF 1995 1994 1993 1992
440 GL U-Kat 5 64/87 25990 20 22 16 - - = =
440 GL Inj. S, BI85 273507 20 0’ 16 - 2 = -
440GLTInj. U-Kat 5 78/106 29500 20 22 16 - = = =
440 5. 66/90, 28350 20 22 16 o~ = 12600 11000
440 Inj. 5 75/102 25990 20 22 16 = = = -
440 GLT Inj. 5 754102 32350 20 20 16 = = = 13 450
440 GL S 817310 32550 22 28 16 = - 15050 13050
440 Turbo 5 81/110 34950 22 28 16 = e 17350 15450
440 1.8L 5 66/90 30950 20 22 16 19050 17350 14850 =
440 2.0L 5 80/109 33150 20 22 16 20300 18400 15950 =
440 Turbo 5 88/120 36150 22 28 16 21450 19400 16950 o
4401.9 Turbo D 5 66/90 33450 20 22 16 20200 18250 - -
460 4 66/90 29350 20 22 16 o= = 13000 11450
460 Automik GL 4 75/102 35000 20 22 16 = - 15750 13950
460 GLE 4 75/102 34150, 20 20 16 = - = 14450
460 GL 4 81/110 33550 22 28 16 = = 15000 13500
460 Turbo 4 88/120 39500 22 28 16 3 17700 15950 13700
460 1.8L 4 66/90 30950 20 22 16 19.000 17200 14900 =
460 2.0L 4 80/109 33150 20 22 16 19750 17950 15900 -
460 Turbo 4 88/120 36150 22 28 16 21750 19700 17500 =
46019LTurboD 4 66/90 33450 20 22 16 20750 18800 - -
480 ES 3 78/106 33990 19 25 17 = = = =
480 ES 3 75/A02 874500 19 75 17 = = = 16 500
4805 3 81/110 36900 19 25 17 = 19800 16950 15050
480 Turbo 3 88/120 42200 19 25 17 - 21800 18900 16850
480 Turbo Mod.95 3 88/120 37900 19 25 17 23150 20650 = E

1991

9300
9300
11550

13 250

14500

15100

Quelle: EurotaxSchwacke; Preise ausgewahiter Modelle; bis auf 440 GL (87 PS) und GLT Inj. (106 PS) alle mit G-Kat
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1990
7600

8050
9 850

11300

12950

13650 11950 10450

1989
6 800
7900
7650

8 600
11450

konnen wir nicht genau sagen.
Aber die Rostquote deutet darauf
hin: Nur 0,4 Prozent der von der
Dekra untersuchten 400er hat-
ten nach sieben Jahren nennens-
werte Rostprobleme; durch-

schnittliche Rostquote aller Au-
tos: zwolf Prozent. Besondere
Mdihe beim Zusammenbau ha-
ben sich die hollindischen Volvo-
Bauer im niederlandischen Born
(bei Aachen) dennoch nicht gege-

1988
5950
6950

7650

) a

Gegen alle Trends: ein Cockpit wie mit ’nem
T-Triger gezeichnet. Airbag ist seit 9/93 Serie

Pluspunkt 440: eine groe !appe und die
geteilt umlegbare Riicksitzbank




CEEE

Vowvo 480
Optisch eine
Klasse fiir sich,
die Technik
entspricht weit-
gehend der

der Limousinen
- die Fehler
iibrigens auch

Tye 460

Das Stufen-
heck bringt vor
allem eine
Volvo-gemiRe
eckige Optik,
aber nur rund
80 Liter mehr

B Volvo 440, 460, 480 R

Ladevolumen

derlenkung: ........................... 8,40 %

denBremsen: . ... ....................... 6,87 %

dem Getriebe: ... ... ... ... ... ... ... ..., 6,11%
| derAbgasanlage: ....................... 3,05 %
:b' “ * CarGarantie ist Deutschlands groRter Gebrauchtwagen-Versicherer.

‘wenig haltbar und verlangten in 40 Prozent der Fille

Ziindsteuergerat und die Verkabelung umfaRt.

* der Kraftstoffanlage:
- Wie auch bei anderen Marken lag es am Leerlauf-

Die CARGARANTIE-ANALYSE*

Von 100 Autos, die mit einem Garantieschaden in die
Werkstatt muten, hatten Probleme mit...

der elektrischen Anlage:
Vor allem die Lichtmaschinen erwiesen sich als nur

nach einem Austausch. Gefolgt vom Anlasser (26,7
Prozent) und der Rubrik ,Sonstiges“, die auch das

fillungs-Ventil (35 Prozent) und der elektrischen
Spritpumpe, wenn der Volvo nicht wolite.

dem Motor:
25 Prozent der Félle betrafen die Kolbenringe, weitere
20 die Zylinderkopfdichtung — meistens Folgeschiaden
anderer Defekte wie Uberhitzung.

dem Kiihlsystem:
Als Kostenfaktor erwies sich die undichte Wasser-
pumpe, die fast 37 Prozent Anteil fiir sich verbuchte,
dicht gefolgt von Kiihler und Thermostat.

l  Die Garantie-Bedingungen sind mit dem ADAC und dem Héndlerverband ZDK abgestimmt.

_ Informationen iiber Tel. 0761/4548-250

ben, sonst ware die Verarbeitung
besser und lockere Tiirscharniere
kein erforderlicher Checkpunkt.
In puncto Platzangebot unter-
scheiden sich die funfturige
Stummelheckvariante (440) und
das vierturige Stufenheck (460)
nicht, nur das — seltene — Coupé
(480) fallt ab. Der Kofferraum
|aRt sich bei allen Modellen dank
der asymmetrisch geteilten Riick-
bank erweitern, die Family-Ver-
sion hat zusatzlich Haltenetze.

Funktionell ist dem Volvo
nichts vorzuwerfen. Die Sitze al-
lerdings taugen auch als Folter-
Instrumente: viel zu weich gepol-
stert, ohne ordentliche Riicken-
abstiitzung.

Kritik auch an den vielgelobten
schwedischen Sicherheitsstan-
dards: Die klobigen Knépfe der
Gurthéhenverstellung ragen in
Kopfhohe in den innenraum, der
Fahrer-Airbag (Beifahrer-Airbag
nicht erhaltlich) im hohenver-
stellbaren Lenkrad kostete lange
1500 Mark Aufpreis. Erst ab
Herbst 93 gehorte er zur Serien-

ausstattung. Gleiches galt firs
ABS, das nur den Turbo serien-
maRig bremste.
 MOTOR/GETRIEBE
Die Antriebseinheiten kamen
samt und sonders von Renault —
was zumindest in den ersten
Baujahren die Qualitat der klei-
nen Volvo nicht verbesserte. Vor
allem der giftige, 120 PS leistende
Turbo legte es mit einer Vielzahl
von Uberhitzungsschaden dar-
auf an, den Ruf der Marke zu un-
tergraben. Bedienungsfehler tru-
gen ein Ubriges dazu bei, wenn
sofort nach flotter Fahrt unwis-
sende Fahrer den Motor abstell-
ten und damit dem Turbo den
kithlenden Olstrom nahmen.
Der Hang zum Olverlust hin-
gegen ist allen Motoren gemein,
wie man es auch von den grofBen
Volvo kennt. Hauptiibel aber
bleibt die Elektrik, die reichlich
Pannenursachen bereithalt

__FAHRVERHALTEN |
Wichtigstes Extra der ersten Mo-

delle: die Servolenkung, die mo-
dellabhangig in die Serie klecker-

—-————-———————————n—-—————-———J

te. Ohne sie wird das Einparken
der 400er arg stressig. Uber das
Fahrverhalten a8t sich nichts
Nachteiliges sagen, lobenswert
sind die guten Bremsen. Die
etwas matschige Federung da-
gegen trifft nicht jedermanns
Geschmack, lakt den beladenen
Volvo stark nachschwingen.

| MARKTSITUATIO

Der 400er ist die billigste Mog-
lichkeit, Volvo zu fahren. Und
mit einem gepflegten Modell
(ab Baujahr 91) auch nicht die
schlechteste. Allerdings: Der
Wertverlustist enorm, der Bume-
rang kommt beim Wiederver-
kauf. HENDRIK DIECKMANN

Storfaktor Ziindgeschirr:
Hochspannungskabel und
-stecker versproden, leiten
den Funken ins Abseits

Fehlerteufel Blackbox:
zickt mitunter und verwei-
gert urplotzlich den
nétigen Ziindstrom

Nicht ganz dicht: Die
Zylinderkopfdichtun
neigt zum Nassen, erkenn-
bar an Wasserspuren

Schwachpunkte Kabel
und Schlauche: oft gam-
melig oder pords. Da sind
Pannen programmiert

r-—-——‘----—-—-----—-—_1

CHECKLISTE

Naher Ver-
‘'wandter:
Von vorn
oder auch
hinten
gleicht der
460 optisch |
dem grofRe-
ren 850

e —

MODELLGESCHICHTE

9/87 Modellstart als Coupé 480 ES
mit 1,7-1-Motor, 109 PS, kein
Katalysator

440 vorgestellt: fiinftiirige
Schraghecklimousine mit

GroRe  Spriinge
blieben aus in Sa-
chen Modellpflege.
Volvo bearbeitete
die 400er meist mit

kleinen Retuschen.

2/88

Wichtig aber: Im
September 1993
rutschten ABS und
Fahrer-Airbag von
der Aufpreisliste in

groBer Heckklappe, 1,7-1-
Motor, 87 PS, ungeregelter
Kat oder 95 PS mit G-Kat
Modelleinfithrung des
460 mit Stufenheck, alle
Motoren mit G-Kat

2/90

die Serienausstat-
tung. Vorher war
ABS nur im Turbo
Serie.

- 9/91 Facelift
- 9/93 Fahrer-Airbag serienmiRig
12/96 Modell-Ende

(BB R B =R B R

SCHWACHSTELLEN

Geplatzte Wasserschlduche - Folge: Uberhitzungsschaden -
Zylinderkopfdichtung undicht « Turbolader ausgefallen » stor-
anfallige Elektrik « Ziindsteuergerat defekt - elektrische Kraft-
stoffpumpe kaputt « Antriebswellen ausgeschlagen - Wasser-
einbruch im Kofferraum - Olverlust an Motor und Getriebe «
Lenkgestange ausgeleiert « Tiirscharniere lose.

problem Z
der 400er:
die Licht-
maschine.
Totalaus-
falle treten
etwas zu
haufig auf

REPARATURKOSTEN
Im Fall der Volvo  Kotfliigel vorn
400er halten sich ohnelack.................. 570 Mark
die Teilepreise in  Scheinwerferkpl. .......... 360 Mark
ertraglichen Gren-  Bremsscheibenvorn........ 320 Mark
zen. Aus der Reihe  Bremskltze vorn
tanztnurderAnlas-  (einSatz)................... 190 Mark
ser, dessen Kosten  Getriebe (5-Gang)......... 4050 Mark
den Rahmen der  Motor ohne
Mittelklasse weit  Anbauteile (AT) ........... 4350 Mark
Uberschreiten. Und  Lichtmaschine (AT) ......... 750 Mark
leider geht gerade  Anlasser (AT) .............. 930 Mark
der Starter gerne  Wasserpumpe ............. 430 Mark
kaputt. AuspuffohneKat .......... 675 Mark
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Preise inkl. Lohn und MwSt. am Beispiel Volvo 460 GLE, 75 kW/102 PS, Baujahr 90

o8 00O0GOGOGOES

FAZIT

B Die kleinen Modelle haben den Ruf Volvos nicht nur mit
Ruhm bekleckert. Bis einschlieBlich Baujahr 90 war die Verarbei-
tung solala, auch Motorschaden kamen vor. Wer sich jedoch fiir
ein spater gebautes Modell entscheidet, macht nichts verkehrt.
Besonders viel Platz darf allerdings niemand erwarten, hier
bieten die zwischen 4,31 und 4,43 Meter langen 400er sogar
weniger als die Kompaktklasse-Konkurrenten. '

AB BJ. 91 EMPFEHLENSWERT

L———————-———————————-——J
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