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Volvo 480 ES gegen Honda Accord Aero Deck
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obel: Volvo-Cockpit. Es mangelt an nichts. Neue Idee: Bordcomputer als
F trument (rechts neben dem Tacho). Zu bedienen iiber einen Drehschaiter

Kombis oder Coupés? Verkappte
Sportwagen oder aufschneide-
rische, biedere Mittelklasse-
Wagen? Ja, was sind eigentlich
der Volvo 480 ES und der Honda
Accord Aero Deck? Noch wichti-
ger: Was konnen diese beiden?
Haben sie soviel Klasse wie Ras-
se? All diesen Fragen ging Auto
Bild in einem Vergleichstest nach

ndlich mal was anderes", meint der

Tankwart. ,Einfach todschick”,

nennt ihn die elegante Dame — und

steigt wieder in ihren BMW 320i. Mit
diesem Auto fahrt man aus der Anonymitat
- mit dem neuen Volvo 480 ES.

Wir muBten lange auf ihn warten. In den
Nachbarlandern verdreht er designbewuB-
ten Autofahrern schon seit iiber einem
Jahr den Kopf. Mal ganz ehrlich: Der kiihle
Schwede hat was!,Vorne ein Schu8 Ferrari
und flr einen niichternen Kombi ein arg
freches Heck. individuelle Linien schmiik-

ken auch den Honda: spitze Schnauze mit
Klappscheinwerfern, das Heck noch lang-
gestreckter und kombihafter. Stelit sich
die Frage: Taugen die beiden nur zum Ein-
druckschinden? Das wére im Falle des fast
34000 Mark ,schweren” Volvo ein teurer
SpaB. Der Honda ist immerhin um (iber
5000 Mark preiswerter. Fest steht freilich:
Als echte Sport-Coupés sind sie nicht
konzipiert. Dafiir fehit's ihnen an Dynamik
und Leistung. Und echte Kombis sind sie




auch nicht. Dafiir mangelt es ihnen am (ip-
pigen Raum. Ergo: Volvo 480 ES und
Honda Aero Deck sind zwei Falle flr junge
Familien.
" Bleiben wir beim Temperament. Der
Volvo sieht ja tatsdchlich so aus, als
~ k6nnte er auch gegen Porsche und Ferrari
“mithalten. Also nehme ich, in der Hoff-
" nung, daB die formale Rasse des jiingsten
* Volvo-Kindes sich auch beim ersten Tritt
‘aufs Gaspedal in vehementer Beschleuni-

gung bemerkbar macht, auf gut geformten
Schalensitzen Platz, Die Hoffnung trigt:
Der 108 PS starke 1,7-Liter-Motor, ein
Gemeinschaftswerk von Renault, Volvo
und Porsche, ist fast so zdh wie Leder.
Heisere und rauhe Tone kriechen durch
den Innenraum. Und zu allem Uberfiu
macht sich bei ihm sogenanntes Schiebe-
betrieb-Ruckein als Geburtsfehler be-
merkbar. Auch spontanes Gasgeben quit-
tiert er mit Widerwillen. Jedes Mal, wenn
ich das Gaspedal plétzlich durchtrete,
zittert der Schwede wie wild gewordenes
Espenlaub, und der Beifahrer schaut mich
strafend an: ,Flhrerschein im Lotto ge-
wonnen, wie?" Was mir bleibt, ist ein leises
LSorry*. Ich nehme Fahrt auf. Jetzt zeigt
der 480er erst seine Starken. O.k., er ist
auch bei hoher Geschwindigkeit einfach
zu laut. Doch ich freue mich lber seine
prézise Schaltung und das gut abgestufte
Getriebe. Und wéahrend mich die Elastizitat
des Motors nicht im geringsten Uiberzeugt,
staune ich lber die Hochstgeschwindig-
keit: 191 km/h — das kann sich sehen

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 54

Wirkt verspielt: Honda-Cockpit. Viele Schalter sind zu klein und zu verstreut. Ubersichtlich:
die Instrumente. Das Vierspeichenlenkrad liegt gut in der Hand
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Vergleich zweiramilie

n-Coupés

lassen. Zumindest da zahit sich die sport-
liche Rasse aus.

Frage: Kann der Honda alles besser?
Radio Eriwan wiirde sagen: Im Prinzip ja,
aber japanisch. Der Accord-Zwodlfventiler
tritt kraftvoller an. Er verfligt Giber das, was
man Temperament nennen konnte. Seine
ebenso prazise Schaltung braucht weni-
ger oft bedient zu werden. Kunststick: Der
Honda bietet immerhin zwei Liter Hub-
raum und 116 PS. Sein hoheres Gewicht
und die etwas ungtinstigere Aerodynamik
lassen ihn aber im Vergleich der Spitzen-
Tempi unterliegen. Der Accord schafft
Jnur 185 km/h. Dabei ist die Zwolfton-
musik a la Accord EX 2.0i sogar noch pe-
netranter als die des Volvo. Rein akustisch
sind sie also beide keine Musterknaben.

Fiir den Transport von
Waschmaschinenungeecignet

. Typisch  japanisch: die extrem
leichtgangige Accord-Servolenkung. Sie
vermittelt mir zwar noch ausreichend
Fahrbahnkontakt, doch etwas mehr Riick-
meldung wiirde mehr Vertrauen einfloBen.
Beim Volvo ist sie wesentlich straffer.
Dazwischen liegt in dieser Klasse wohl die
Wahrheit.

Eindeutige Pluspunkte verdient sich der
rassige Schwede auf kurvigen Landstra-
Ben. Hier 1aBt er den Japaner hinter sich. Er
geht in schnell gefahrenen Kurven kaumin
die Knie, federt straff und d@mpft wir-
kungsvoll. Ein dickes Lob in den hohen
Norden.” Mit dem neutral ausgelegten
Volvo-Fahrwerk fiihle ich mich sicher.

Mit dem Honda nehme ich die gleichen
Kurven in Angriff. Wie der sich benimmt,
da ist Vorsicht angebracht. Allzu fix dre-
hen seine Vorderrader durch. Und er
schiebt bei schnellen Kurvenmandévern so

heftig Uber die Vorderrader, als wolite er
mich auf der Stelle in die Unendlichkeit
des Horizonts entfihren. Ansonsten ist
seine Federung softig, seine Dampfung
aber kurzen Std8en nicht gewachsen.
Bleibt die Frage: Sind Volvo 480 ES und
Honda Accord Aero Deck nun Kombis oder
nicht? Beide sind sie Gber eine fast gleich
groBe und gleich hohe Offnung zu bela-
den. Doch zum Transport von Waschma-
schinen oder Bauernschranken taugen sie
nicht. Alienfalls in der Definition als Mini-
Kombis kdonnten sie durchgehen. Reines
Volumen hat der Schwede mehr zu bieten.

Besser zu beladen ist der Honda. Die

Einzelsitze im Fond des Volvo sind schick,
aber mehr Sitzkomfort hinten bietet der Ja-
paner. Es gilt aiso, gegentiber den eigenen
Anspriichen abzuwagen.

Eine gute Figur sagt
noch langst nicht alles

Was mir sonst noch auffiel: Der Volvo
wirkt nach vorne uniibersichtlich, mit mei-
nem rechten Knie stoBe ich (GroBe: exakt
1,80 Meter) stdndig geféhrlich an der
Lenksdule an, und die Knie des Hinter-
banklers bohren sich durch die diinne
Polsterung der Fahrersitz-Riickenlehne —

im Notfall direkt in meine Wirbelsdule.

Am &rgerlichsten aber: der zu kleine
Tank und die bei einem mittelprachtigen
Verbrauch von 10,3 Litern mickrige Reich-
weite von unter 450 Kilometern.

Beim Honda fielen mir seine Seiten-
windempfindlichkeit und der allzu weiche
Bremspedaldruck auf. Er ist daflir Gber-
sichtlich, hat ein hdheres Zuladungslimit,
und sein Aktionsradius ist bei einem Ver-
brauch von 9,1 Litern akzeptabel.

Alles in allem: Beide Autos geben eine
gute Figur ab. Aber sie halten nicht alles,
was sie optisch versprechen—schade.

RolfHaring

fferraumvolumen: 350 |
. Riickbank umgekiappt
is Fensterkante: 6601

nbreite vorne: 1460, inner

rraum?r)’lumén: 3101

Vierzylindermo-
tor, vorne quer
eingebaut, eine

obenliegende
Nockenwelle, ungeregelter Katalysator,
Hubraum 1722 ccm, BohrungxHub
81x83,5 mm, Verdichtung 10,5:1, 80 kW
(109 PS) bei 5800/min, maximales Dreh-
moment 140 Nm bei 4000/min, elektroni-
sche Benzineinspritzung (Renix Multi-
point), Flinfganggetriebe, Frontantrieb.
Vorne Einzelradaufhdngung, McPher-
son-Federbeine, Querlenker, Stabilisa-
tor, hinten Starrachse, Léangstrager,
Panhardstab, Stabilisator, vorne und
hinten Scheibenbremsen (ABS auf
Wunsch), Rader 52 x 14", Reifen 185/60
R 14 H, Kofferrauminhalt 350 Liter (660
Liter), DIN-Verbrauch (Drittel-Mix) 7.9
Liter, Tankinhalt 46 Liter.

Hochstgeschw. 191 km/h

0-100 km/h 11,3 Sekunden
60-100 km/h @ 11,1/16,9 Sekunden
Testverbrauch  10,31Sbl'fr./100km
Gewicht 995 Kilogramm
Zuladung 395 Kilogramm
Anhéngelast @ 900 Kilogramm

Innengerdusch @70 dB (A)

Steuer 51 Monate st'frei
Versicherung 1136 Mark
Inspektion 250-400 Mark
Grundpreis 33 990 Mark

1 Beschleunigung im 4./5. Gang, 2 Anhéngelast
gebremst, 3 bei 100km/him4. Gang

Problemios: das Fahrverhalten des straff gefederten Volvo.
Ungeféhrlich: Er hebt hinten ein Bein, bleibt aber neutral
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Steil, wenig Auflage:
Einzelsitze im Volvo-Fond

Vierzylindermo-
tor, vorne quer
| eingebaut, eine
obenliegende Nockenwelle, drei Ventile
pro Zylinder, geregelter Drei-Wege-Kata-
lysator, Hubraum 1955 ccm, Bohrung
xHub 82,7x91 mm, Verdichtung 9,5:1,
85 kW (116 PS) bei 5500/min, max.
Drehmoment 166 Nm bei 5000/min, elek-

Fiinfganggetriebe, Frontantrieb. Vier
einzeln aufgehdngte Rader, vorne und
hinten Doppel-Querlenker, Federbeine,
Stabilisator, vier Scheibenbremsen (vor-
ne innenbellftet), Rader 5x13"”
{auf Wunsch Alu-Rader 5% x13"), Reifen
185/70 HR 13 (wahlweise 195/60 R 14 H),
Kofferrauminhalt 310 Liter (510 Liter),
DIN-Verbrauch (Drittel-Mix) 8,7 Liter,
Tankinhalt 60 Liter.

tronische Benzineinspritzung (PGM-F1), '

eitehinten: 1440

Testwerte
Hochstgeschw. 185 km/h
0-100 km/h 10,0 Sekunden
60-100 km/h ®  9,7/13,2 Sekunden®
Testverbrauch ~ 9,118 bl'fr./100 km
Gewicht 1115 Kilogramm
Zuladung 545 Kilogramm
Anhéngelast® 1200 Kilogramm

Innengerausch @71 dB (A):

Steuer 46 Monate st'frei
Versicherung 1282 Mark
Inspektion 300-380 Mark
Grundpreis 29 280 Mark

@ Beschleunigung im 4./5. Gang, @ Anhiingelast
gebremst, @ bei 100km/him4. Gang
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