le Stars der IAA

Nr.38 - 14.September1987 BiS zuletzt geheim:zwei Turbo-Diesel von Mercedes, Cabriovon Seat ab Seite 8

Dr. 150; Holland

hil 1.80; ltalien Lire 1100; Jugoslawien Din. 750; Luxemburg Ifr 26; Portugal Esc. 150; Osterreich S 10;
Schweden skr 7; Schweiz sfr 1.50; Spanien Pis. 125; Kanarische Inseln Pts. 150; Tirkei TL 1100

Mercedes 190 D 2,5 Turbo mit122 PS

Seat prasentiertden Ibiza
als Cabrio. Preis: um
20000 Mark

FF5;

dkr. 5.50;

Auslandspreise: Belgisn bfr. 27; D3

Neuer VYW Passat

Auf geheimen Testfahrten erwischt: der neue VW Passat. Er soll im Friihjahr '88 vorgestellt werden Seite 6

Selbermachen|  Vergleich
Nach dem Urlaub: Diese | 190EAMG und 190EBrabus

Ptiege braucht thr Auto | Was kdnnen die heiBen 190er?

Lack, Bromsen, Batterie — Checkliste fiir die Fahrtinden Alitag  Seite 68 So schnell und so teuer wie ein Porsche —und wie gut? Dazu alle Mercedes-Tuner Seite 58




Volvo 480 ES

AuBerlich
erinnert Volvos |
Fortschritt ein -
wenigan |
idngst
Vergangenes.
Der 480 ES hat
Ahnlichkeit mit
dem unver-
gessenen
»Schneewitt-
chensarg“,
dem P 1800 ES,
der bis 1973
gebaut wurde.
Unter dem
Blech aber
steckt
modernste
Technik. Und
erstmals
nutzen die
Schweden den
Frontantrieb [

Fotos: Conrad Piepenburg

Der erste mit Frontantrieb:
fiir Volvo?

Eineinhalb Jahre nach seiner Vorstellung auf dem Genfer Salon steht der 480 ES jetzt auch in
den Schaufenstern der Héandler. Aufo Bild erfuhr, was das Kombi-Coupé auf der StraBe kann

Wi 7

h.

Auch bei hoher Geschwindigkeit sind die

Modernes Cockpit-Styling: Die Armat:
lassen sich gut ablesen. Das Lenk- -
rad kann in der Hohe verstelit werden.
19 Lufteinldsse sorgen fiir gutes Klima

uren

Vierzylinder-Reihenmotor, vorne quer ein-
gebaut, eine obenliegende Nockenwelle,
geregelter Katalysator mit Lambdasonde,
Hubraum 1721 ccm, BohrungxHub 81x83,5
mm, Leistung 70 kW (95 PS) bei 5400/min,
maximales Drehmoment 140 Nm bei 4100/
min, Verdichtung 8,5:1, computergesteuerte
Einspritzung (Bosch LH-Jetronic), Finf-
ganggetriebe, Frontantrieb, vorne Einzel-
radaufhdngung, McPherson-Federbeine,
i Stabilisator, hinten Starrachse, Langsien-
ker, Panhardstab, Stabilisator, Scheiben-
bremsen rundum, Tankinhalt 46 Liter, Rei-
fen 185/60 R 14 H, Kofferraum 350 Liter.

inder 95-PS-Version mitgeregelitem
Katalysator ist der Vierzylinder nicht sehr
spritzig. Bei hohen Drehzahlen nervt

er mit lauten Laufgerduschen

keitviah 1

DieR

sichei
umklappen. Dadurch kann das Kof-
ferraumvolumen von 350 auf maximal
660 Liter vergroBert werden
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ie heiBt es doch: Die schonste
Freude ist die Vorfreude. Wenn
das stimmt, miiBte die deutsche
Kundschaft den ersten Volvo mit
Frontantrieb, den 480 ES, mit
wahren Begeisterungsstiirmen
empfangen. Denn erst jetzt, eineinhalb Jah-
re nach dem Deblit auf dem Genfer Salon,
gibt es das Kombi-Coupé 480 ES auch in
Deutschland zu kaufen. ,Wir wollten den
deutschen Kunden den Qualitatsstandard
bieten, den sie von unseren groBen Fahrzeu-
gen gewohnt sind”, begriindet Volvo-Spre-
cher Dieter Laxy die Verspatung. Hat sich
das Warten also gelohnt?

Der 480 ES stelit nicht einfach nur ein
neues Modell innerhalb der Volvo-Palette
dar. Er ist fiir Volvo-Verhéltnisse ein revolu-
tiondres Auto und. erlaubt einen Vorge-
schmack auf das, was die Kunden der
schwedischen Marke in néchster Zeit zu
erwarten haben. Das dreitiirige Coupé wird
als Basis flir die neue 400er-Limousinen-
Baureihe dienen, die demnéchst die derzei-
tige 300er-Mittelklasse abldsen soll.

Nordisch solideund
von italienischer Eleganz

Im Styling besinnt sich Volvo alter Star-
ken. Der 480 ES erinnert an den legendéren
P 1800 ES aus den sechziger Jahren, der im
Volksmund liebevoll , Schneewittchensarg”
genannt wurde. Die elegante Karosserie des
Neulings mit flach abfallender Schnauze
und unter der StoBstange plaziertem Kiihler-
grill kdnnte auch aus der Feder italienischer
Karossiers stammen. GroBe Fensterfidchen,
halb versenkte Scheibenwischer sowie eine
geklebte Windschutzscheibe ermdglichen
einen fir Volvo-Fahrzeuge auBergewdhnli-
chen cW-Wert von 0,34. Verantwortlich fiir
Enwicklung und Design ist dabei die hollan-
dische Volvo Car B.V., in deren Werk bei
Eindhoven der 480 ES auch gebaut wird
(20 000 Exemplare pro Jahr).

Die Zusammenarbeit mit den Holldndern
hat dem Schweden sichtlich gutgetan. Be-
reits beim Betrachten des Innenraums, in
dem vier Personen ausreichend Platz fin-
den, kommt ein ganz neues Voivo-Gefiihl
auf. Alles wirkt einen Tick frecher und
frischer, als man es bisher von den eher kon-
servativen Nordlandern gewohnt war. Sport-
lich geformte Sitze, modernes Armaturen-
brett sowie 19 (!) Lufteinldsse pragen das
Cockpit. Die Ausstattung ist komplett: Zen-
tralverriegelung, Alarmanlage, elektrische
Fensterheber, beheizte und elektrisch ein-
stellbare AuBenspiegel sowie ein Bordcom-
puter mit sieben Abfragemaéglichkeiten sind
serienmaBig. Eins ist jedoch beim alten
geblieben: Auch der 480 ES strotzt im
Karosseriebereich und im Innenraum vor
Soliditat.

Weniger Uberzeugen kann der Motor: Der
1,7-Liter-Vierzylinder, der in zwei Versionen,
mit 95 (geregelter Kat, 33 900 Mark) und 109
PS (ungeregelter Kat, 32 900 Mark), angebo-
ten wird, hinterlie8 einen enttduschenden
Eindruck: lahm, laut und lustlos. Um ziigig
unterwegs zu sein, missen dem Motor stets
hohe Drehzahlen entlockt werden. Dabei
wirkt das Aggregat gerade oberhalb von
2000/min reichlich zah und unkultiviert.

Das ist eigentlich mehr als erstaunlich;
denn bei der Entwicklung des Motors hatte
Volvo namhafte Unterstiitzung. Der Basis-
Block stammt von Renault. Dem Zylinder-
kopf verliehen die Entwicklungsabteilungen
von Lotus und Porsche den letzten Schliff.
Nur die von einem Mikroprozessor gesteuer-
te Benzineinspritzung und die Ziindung
liefertVolvo selbst.

Immerhin: Es gibt noch eine Hoffnung.
Anfang nachsten Jahres schiebt Voivo noch
eine 120-PS-Turboversion nach. Die soll
dann selbst sportlich ambitionierte Fahrer
befriedigen.

Das Fahrwerk des ersten frontgetriebenen
Fahrzeugs von Volvo schafft das heute
schon. Treu halt es auch bei ziigig durchfah-
renen Kurven stets die Spur. Die Fahrwerks-
abstimmung kommt dabei sowoh! dem
sportlichen als auch dem komfortbewuBten
Fahrerentgegen.

Insgesamt: Fahrwerk, Verarbeitung und
Styling verdienen gute Noten. Jedoch beim
Motor war die Vorfreude schoner als die
Fahrfreude. Tomas Hirschberger



