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Ein Coupé mit sanfter
Sportlichkeit — in der
Formgebung eigenwillig
mit Reminiszenzen an
den ,,Schneewittchen-
Sarg“ genannten Volvo
1800 ES aus den siebzi-
ger Jahren, im Rauman-
gebot beinahe ein Zwei-
plus-zwei mit kleinem
Gepickabteil, darunter
versteckt ein Notrad

Test & Technik

Jet-Lag

Volvo 480 Turbo

Das Sport-Coupé der
kleinen Volvo-Bau-
reihe tritt mit zeitlicher
Verzogerung an.

rspriinglich sollte gerade

die Turbo-Version den oh-
nehin betrdchtlich verspiteten
Verkauf der 480-Baureihe in der
Bundesrepublik erdffnen. Aber
zum geplanten Start anléBlich
der TAA vergangenen Jahres litt
Volvos kleiner Sportler noch an
der Motormanagement-Krank-
heit, die sich als schwer verdauli-
ches Ruckeln unter diversen
Lastzustinden duBerte. So wur-
de kurzerhand das Basismodell
480 ES (Testbericht in auto mo-
tor und sport 18/1987) ins Ren-
nen geschickt, das in den benach-
barten Benelux-Staaten bereits
zwei Jahre zuvor seinen Einstand
gegeben hatte.

Zur besseren Orientierung im
Volvo-Programm: Die beim hol-
Jandischen Tochter-Unterneh-
men Volvo Car B.V. gefertigten
480 Coupés konnen als Vorboten
einer neuen 300-Baureihe gelten.
Diese Limousinen werden auf
der Bodengruppe des 480 basie-
ren und die gleiche Technik unter
dem Blech haben. Mit ihrem Er-
scheinen ist Ende dieses Jahres
zu rechnen. Bis dahin will Volvo
hierzulande knapp iiber 3000
Exemplare der 480-Modelle ver-
kaufen, rund ein Viertel davon
sollen auf den Turbo entfallen.

Der nominelle Leistungsunter-
schied zum Ausgangsprodukt mit
dem Kiirzel ES ist gar nicht so
groB, wie es der uniibersehbare
Turbo-Schriftzug auf dem Riick-
fenster vermuten 14Bt. Gerade elf
Pferdestirken mehr hat der auf-
geladene 1,7 Liter-Vierzylinder

Fotos: Seufert

zu bieten. Gemessen an dem
technischen Aufwand mit was-
sergekiihltem Turbolader, Lade-
luftkiihler und elektronisch gere-
gelter Steuerung ist die Lei-
stungsausbeute von 120 PS (88
kW) sogar eher bescheiden.

Auf Leistung alleine kam es auch
nicht an, als Volvo den Entschluf3
faBte, den bei Renault einge-
kauften (wirdimR 9, R11und R
21 verwendet) und bei Porsche
im Entwicklungszentrum Weis-
sach iberarbeiteten Motor auf-

Drehmoment mufBte

zuladen:
her, und zwar in iippiger Form
schon bei niedriger Drehzahl.
Der Maximalwert von 175 New-
tonmeter wird zwar erst bei
4600/min erreicht, aber bereits
ab 1800 Touren verlduft die
Drehmomentkurve laut Werks-
angabe annihernd horizontal auf
den Bestwert zu.
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Auf dem Papier macht sich dieses
Ergebnis sehr gut. Aber auch bei
den MeSfahrten zeigte sich, daf
dieser Volvo einiges zu bieten
hat. Beispiel Elastizitit: Sowohl
im vierten als auch im fiinften
Gang distanziert er bei voller Be-
schleunigung ab 60 beziehungs-
weise 80 km/h so namhafte Kon-

kurrenten wie etwa den mit ei-
nem etwas leistungsstirkeren
Vierventilmotor (129 PS/95 kW)
ausgeriisteten VW Scirocco GTX
16 V klar — ein Resultat guter
Durchzugskraft im unteren
Drehzahlbereich und harmo-
nisch auf die Motorcharakteristik
abgestimmter Getriebeiiberset-
zung.

In den anderen als MaBstab fiir
Sportlichkeit geltenden Diszipli-
nen braucht sich der 480 Turbo
zwar nicht zu verstecken, aber

hier fehlen schon ein paar Zehn-
telsekunden in der Beschleuni-
gung aus dem Stand und wenige
km/h in der Hochstgeschwindig-
keit, um mit dem Scirocco gleich-
zuziehen. Dennoch, mit 9,5 Se-
kunden fiir den Spurt auf Tempo
100 und 199 km/h Spitzenge-
schwindigkeit kann man in einem
Coupé dieser Kategorie zufrie-
den sein. >

In Wagenfarbe lackierte
StoBistangen und ein
modifizierter Frontspoiler
mit integrierten Nebel-
scheinwerfern sind duSere
Erkennungsmerkmale
der Turbo-Version
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Test

Der Volvo aus
Holland wirkt nicht
ganz so solide
verarbeitet wie die
groBBeren Modelle
aus Schweden;
seine Ausstattung
ist reichhaltig

Den von Renault stam-
menden Vierzylinder
haben die Porsche-Tech-
niker in Weissach auf
Trab gebracht: Sie dnder-
ten die Brennriume

und Ventile, modifizierten
die Steuerzeiten und
entwickelten die Turbo-
lader-Anlage

auto
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Ohnehin tut man am Steuer des
480 Turbo gut daran, sich auf die
Starken des Vierzylinders zu be-
sinnen und den oberen Drehzahl-
bereich weitgehend zu meiden.
Denn jenseits von 5000/min wirkt
der Motor etwas zugeschniirt und
macht durch laute Gerduschent-
wicklung sowie leichtes Dréhnen
darauf aufmerksam, daf es jetzt
hochste Zeit wird, den leichtgin-
gigen Schaltstock in.die nichste
Stufe zu riicken. Dann geht die
Maschine wieder so leise und kul-
tiviert zur Sache, wie man €s von
ihr in den diversen Renault-Mo-

- dellen gar nicht gewohnt ist.

Zu dem angenehmen Wesen die-

ses Vierzylinders trdgt nicht nur
der gerduschddmpfend wirkende
Turbolader im Abgastrakt bei,
sondern auch dessen gut gelunge-

. ne Abstimmung. Sie duBert sich

in einer fir Turbo-Triebwerke
recht moderaten Leistungsent-
faltung. Gaspedalbefehle wer-
den ohne nennenswerte Verzé-
gerung in Beschleunigung umge-
setzt, liberraschend bissiger An-
tritt nach Uberwindung eines
Turbo-Lags ist hier kein Thema.

Ein paar kritische Worte ver-
dient hingegen der Benzinver-
brauch, der selbst bei verhalte-
riem Einsatz des GasfuBles kaum
unter die Zehn-Liter-Marke
fallt. Durchschnittlich teilte die
LH-Jetronic-Einspritzung  im-
merhin 12,8 Liter pro 100 Kilo-
meter zu - gemessen an den
Fahrleistungen, dem Leerge-
wicht von 1048 Kilogramm und
den Konkurrenten entschieden
zuviel. Ublicherweise verlangt
der mit einem geregelten Kataly-
sator ausgeriistete Motor nach
bleifreiem Superbenzin, doch
verdaut er notfalls auch mal
Kraftstoff geringerer Wertigkeit.
In diesem Fall veranlaBt der
Klopfsensor einen Mikroprozes-
sor zur entsprechenden Korrek-
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tur des Ziindzeitpunktes und ge-
gegebenenfalls zur Reduzierung
des Ladedrucks.

Das Fahrwerk des 480 Turbo gibt
sich relativ komfortabel. Lange
Wellen biigelt der Fronttriebler
gut weg, kurze Unebenheiten ab-
sorbiert seine Federung ausrei-
chend, zudem rollt er leise ab.
Sieht. man von gelegentlichen
StoBen der Hinterachse einmal
ab, stort allein eine gewisse Stuk-
kerneigung der Vorderachse, die
man allerdings nur bei langsamer
Fahrt registriert. ‘

Im Fahrverhalten zihlt der Vol-

vo zu den gutmiitigen Autos. In b lentaiasie ty =035
Stirnfliiche A = 1,84 m*
Luftwiderstandsindex (cy X A) = 0,6

Kurven schiebt er leicht iiber die
Vorderrider, Lastwechselreak-
tionen beim plotzlichen Gasweg-
nehmen bleiben in zumutbarem
Rahmen. Seine um die Mittella-
ge etwas ungenaue Servolenkung
arbeitet leichtgéingig, teilt aber in
engen Kehren und auf nasser

Reifen 185/60 R 14 H

I-— Hohe 1318 mm——~|

Fahrbahn deutliche Antriebsein- L si';‘:'h'i:::::::ﬁ";:n & | Rudstand 2503 mm ————————]
fliisse mit. Die mit vier Scheiben f——— Beite 1710 mm——| | Linge 4256 mm

ausgeriistete Bremsanlage iiber-
zeugt in der Wirkung, doch mag
man sich mit dem weichen Pedal-
gefiihl nicht recht anfreunden.

Die Bedienung liBt wie beim
480 ES so manche Wiinsche of-
fen. Dafiir sorgen in erster Linie
weit verstreute Schalter, unbe-
leuchtete Tasten (elektrische
Fensterheber) und der unprakti-
sche, leicht mit dem Geblése- e
schalter zu verwechselnde Dreh- Getrthodisgranm
knopf. der Multifantiopsgnzei— \ o tlmvluzol -
ge. Die Tankanzeige mit ihrem Yy = 100kmA
vgrwxrrenden Balken—].ieuchtf(.ald P ‘=
gibt selbst auf den zweiten Blick 175 Nm —/
nur ungenaue Informationen. |
DaB die Sitzverstellung umstind- '

lich zu handhaben ist, fillt da we-
niger ins Gewicht, zumal gedul-
diges Hantieren letztlich mit ei-
ner guten Sitzposition belohnt
wird.
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Geschwindigieit in km/h

Pedalkraft in N

Einen besonderen Geschmack zu
haben, war schon immer etwas
teurer. Im Fall des Volvo 480
Turbo sind immerhin fast 37 000
Mark auf den Tisch zu legen —da
wird aus einer groflen Karriere
hierzulande wohl nicht viel
werden. Werner Schruf
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