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Blick in die Zukunft: Der
Zubehorhersteller Zender zeigt auf
der IA A seine Studie Vision 3

mit Mercedes-Technik @ Seite 84 >

4 Gestern und
heute: Der Peu-
geot 404 ist unver-
gessen — der 405
soll an die Erfolge
des franzosischen
Mercedes an-
kniipfen. Test

® Seite 70

Schone Aussichten:
Mit dem Volvo |
480 ES kommt der |
erste Vertreter |
einer neuen Front- |
antriebsgeneration |

des schwedischen
Herstellers nach |
Deutschland. |

Test @ Seite 44 >

Es hat wieder mal
gefunkt: Nigel
Mansell verbuch-
te im Williams
beim GP von
Osterreich seinen
vierten Saison-
sieg. Reportage
@ Seite 262 7

e
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Weiter Weg: Von Pininfarina in

Turin werden die Karosserien des Cadillac |
Allanté zu General Motors nach
Detroit geflogen. Reportage @ Seite 224 >
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Alles unter
einem Dach

Test Volvo 480 ES Neues Mittelklasse-Coupé
von der niederlandischen Volvo-Tochter.

anche Produkte aus Hol-

land werden erst dann ex-
portiert, wenn sie eine gewisse
Reife haben — bestimmte Kise-
sorten beispielsweise, aber auch
hirtere Ware wie das Volvo-
Coupé 480 ES. Bereits seit gut
einem Jahr wird das von der hol-
lindischen Volvo Car B.V. ge-
meinsam mit der schwedischen
Muttergesellschaft entwickelte
Coupé — zweiter Elternteil des
Konzernablegers ist der nieder-
lindische Staat — in den Bene-
lux-Staaten verkauft. Von Sep-
tember an diirfen auch deutsche
Interessenten zugreifen.

Mit dem 480 ES bringt Volvo
nicht nur ein Mittelklasse-Cou-
pé, sondern gleichzeitig auch
den Erstgeborenen einer neuen
Frontantriebsgeneration  auf
den deutschen Markt. Im Ge-
gensatz zu den allgemeinen Ge-
pflogenheiten der Automobil-
industrie folgt die auf der glei-
chen Bodengruppe und der
gleichen Technik basierende
Limousine dem Coupé erst En-
de kommenden Jahres; die vor-
aussichtlich mit Schrigheck
auftretende Volvo-Limousine
wird auf den Namen 440 héren.

Der 480 ES, der mit seinen vier
Sitzen und der steil stehenden
Heckklappe zur Gattung der
Kombi-Coupés zu rechnen ist,
gibt einen zuverlissigen Vorge-
schmack auf die neue 400er-
Baureihe von Volvo — bis auf
das Blechkleid, das dem 480 ES
ein eigenstdndiges Aussehen
verleiht. Das eigenwillige Sty-
ling — auffilligstes Merkmal ist

der unterhalb der StoBstange .

plazierte Kiihlergrill — geht auf
das Konto der Design-Abtei-
lung von Volvo Car B.V., die
ein internes Ausscheidungsren-
nen vor zwei italienischen Ka-
rosseriebauern gewann. Der

7o Test & Techmk

Fotos: H.P. Seufert

Hauptvorteil des steil abfallen-
den und vom Fahrersitz aus
nicht mehr iiberblickbaren 480-
Buges ist sein Beitrag zum giin-
stigen cyw-Wert von 0,34,

Beim Karosserieaufbau setzten
die Volvo-Ingenieure die haus-
eigene Sicherheitsphilosophie
unter anderem mit einem inte-
grierten Uberrollbiigelund zwei
Flankenschutzrohren pro Tiirin
die Tatum. Rund 40 Prozentder
Karosserie bestehen aus ver-
zinktem Blech, wihrend zehn
Prozent, darunter auch die Mo-
torhaube, aus Kunststoff gefer-
tigt sind. Die energieabsorbie-
renden StoBstangen — ein Ver-
bund aus Stahl, Schaumstoff
und Polyurethan - sollen einen
Aufprall bis zu acht km/h ohne
bleibende Beschidigung iiber-
stehen kénnen.

Die gute Verarbeitungsqualitét
der AuBenhaut setzt sich im In-
nenraum des Volvo 480 ES
fort. Das vorne gute und hinten
auf den beiden umklappbaren

Ein steil abfallender Wagen-
bug mit unter der Stof-
stange plaziertem Kiihlergrill
macht den Volvo 480 ES
unverwechselbar
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Test Volvo 480 ES

ausreichende
bietende

Einzelsitzen
Platzverhéltnisse

Coupé macht aufgrund der
nicht billig wirkenden Kunst-
stoffverkleidungen einen soli-
den Eindruck. Das Armaturen-
brett ist klar gegliedert, die Be-
dienungselemente sind funktio-

Die Leichtmetallrider tragen
Reifen der Dimension

185/60 R 14 H; unter den
Klappscheinwerfern befinden
sich Zusatz-Weitstrahler

nell angeordnet. Im 480 ES
herrscht die Gediegenheit einer
Biirgerstube mit einem Hauch
von Sportlichkeit, der vor allem
am nicht gerade {ippig bemes-
senen Kofferraumvolumen
deutlich wird.

Da Volvo beim 480 ES auf das
Prinzip der Komplettausstat-
tung setzt, fehlt es nicht an se-
rienméBigem Zubehér: Zen-
tralverriegelung, elektrisch be-
titigte Fensterheber und Au-
Benspiegel (beheizbar), Lenk-
rad- und Fahrersitz-Héhenver-
stellung sowie beheizbare Vor-
dersitze gehoren zum Ausstat-
tungsstandard. Dariiber hinaus
iibernimmt ein zentrales Elek-
tronikmodul — auch Black Box
genannt - diverse Heinzel-

MRS Test & Technik
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Hmﬁu D318 mm
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Technische Daten

Motor

‘Wassergekiihlter  Vierzylinder-

Rmhem;;tapr VOIne quer. lFﬁnI
fach agerte  Kurbelwelle
gem:gm Nockenwelle
(Zahnriemenantrieb),  Ventile
iiber mechanische Tassenstofel

‘betitigt. Thermostatisch gesteu-
‘erter Kithlerventilator. Elektro-

nische  Kraftstoffeinspritzung
(Renix Multipoint), ungeregelter
Katalysator.

Lé:stung 80 kW (‘109'1:3) bei

46,5 kWIL(g PSIL} Humm'

1721 em?, Bohrung X Hub 81 X
83,5 mm. Verdichtungsverhiltnis

110,5:1. Maximales Drehmoment

140 Nm bei 4000/min. Mitt-

lere Kolbengeschwindigkeit bei

‘Nenndrehzahl 16,1 m/s. Olinhalt

Motor 5.3 L, Kuh!systemmhalt
7.0L. BattcnelZ'V55Ah Dreh-

'stromhdnmaschme 700 Watt.

 Kraftibertragung

Vorderradantrieb, Fiinfgangge-
triebe, mechanische Kupplung.

tzungen: I. 3,901, IIL
1,842, III. 1,320, IV. 0,967, V.
0753 R. 3,545 Achsanmeb
4,067:1, Geschwindigkeit bei
1000/min im V. Gang344km'h

Fahrwerk
Vorn Einzelradaufhdngung mit
und

McPherson-
dmckstoﬂdémpfer, Hinten Starr-
achse mit Lingslenkern, Pan-

~hardstab und Schraubenfedern,

GasdruckstoBdampfer. ~ Stabili-

. sator vorn und hinten. Zahn-

stangenlenkung mit  Servo-
unterstiitzung, Lenkiibersetzung
21,3:1, 3% Iznkradumdxehun—
gen. Hydmuhsche Zweikreis-
Bremse mit Bremskraftverstir-
ker, Scheibenbremsen vorn und
hinten, Feststellbremse auf die
Hinterrider wirkend. Felgen-
groBe 5% J x 14, ReifengroBe
185/60 R 14 H.

thz:gcs Coupé m:ltzwethb-
renundHeckkla

mim,
maBe 4258 X 1710 X 1318 mm,
Innenbreite vorn/hinten 1450"

‘1410 mm, Innenhéhe vorn/hinten

050/840 mm, Sitztiefe vorn/hinten
90/480 mm, KnickmaB 940-1070
mm, Normknieraum 200 mm,
Sitzraum 630-780 mm. Wende-
lmels rechtsﬂmks 11,2*11,,0 m,
Kofferraumvolumen nachVDA-
Norm 160 L, mit umgeklappter
‘Riicksitzlehne 660 L. Tankinhalt
46 L. Leergewicht 1015 k% Ge-

‘wichtsverteilung

620/380%211!#5& s Gesamt-

gewicht 1355 kg, Zuladung 340

kg, zulissige Anhangelast ge-
bremst 900 kg, ungebremst 500
kg, Dachlast 50 kg.

Waﬂng
alle20 000 km

Inspektion
alle 10 000 km

Olwechsel

Spur vorn 1410 mm

Luftwiderstandsbeiwert ¢, = 0,34
Stimfliche A = 184 o’
Luftwiderstandsindex (¢, xA) = 0,625

|
| I Spur hinten 1420 mm ] d 2503 mm I |
le—————Brelic T mn ———| | Liinge 4258 mm 1l
Test-Werte 0-140km/h 23,05 neng :
.%ﬁowhm 34",23 BSt:!nd iusch 51 dB(A
o m, steh. Start 17.4s Bei 50 km/h 60 dB(A
B! (Drch. 1km,steh. Start 32,55 Bei 100 kn/h 68 dB(A
. Bei 130 km/h 75 dB(A
~193km/h ~ Elastizitat ; Bei 140 km/h 77 dB(A
Desdhlerii 60-100 km/h (IV. Gang) 11,3 s Bei 160 km/h 78 dB(A
0- 80kmy ' 73s i bty Lenk- und Pedalkrifte
0—1M-]kwhmh 10.8's meterabweichung . LenkungimStand 39N
0-120 km/h 153 Anzeige effektiv  Lenkung bei Fahrt 36 N
1 50 km/h 46 km/h Kupplungspedal 70N
etk 130 kn/h Pl : e
160 km/h . 150 km/h
20 Vo~ 103kmn| | Kilometer-
220 leistung 80 kW [109 PS) zéhlerabweichung +0,5%
200
160 Vil Kraftstoftverbrauch
B ! Kraftstoffart - Super blitrei
140
120
E 00
£ w0
fw
§ Q0 |43 ki
2 A =
e e S

Drehzahi in 1000/min ———~
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ménnchen-Funktionen: Neben
einer in sieben Segmente (Ol-,
Wasser- und AuBlentempera-
tur, Aktionsradius, Durch-
schnittsgeschwindigkeit  und
-verbrauch, momentaner Ver-
brauch) unterteilten Zentralan-
zeige im Armaturenbrett steu-
ert der schwarze Kasten auch ei-
ne Alarmanlage und die Schei-
benwischer mit Extrafunktio-

angebot, kleiner Kofferraum
lenkung

miBige Elastizitat

lang iibersetzter fiinfter Gang

Fahrl
maBige Beschleunigung

guter Geradeauslauf

stattung

sener Verbrauch

Karosserie: eigenstindiges Design, gute Verarbeitungs-
qualitit, nach vorne eingeschrinkte Ubersichtlichkeit

Raomangebot: vorne gutes, hinten ausreichendes Platz-
Bedienung: funktionelle Schalter, leichtgangige Servo-
Motor: maBige Laufruhe, zahes Ansprechverhalten,
Getriebe: leichtgiingig und exakt schaltbar, etwas zu
: respektable Hochstgeschwindigkeit,

Fahreigenschaften: gutmiitiges, leicht untersteuerndes
Verhalten in Kurven, geringe Lastwechselreaktionen,

Fahrkomfort: ordentliches Schluckvermégen
rung, empfindlich gegen kurze Fahrbahnunebenheiten,
starke Aufheizung, schwache Liiftung

Ausstattung: reichhaltige und sinnvolle Serienaus-

Wirtschaftlichkeit: hoher Anschaffungspreis, angemes-

ferbare Version mit geregeltem
Katalysator hat nur 95 PS) gene-
rell nach unverbleitem Super-
kraftstoff verlangt, ermoglicht
die elektronische Motorsteue-
rung aufgrund eines Klopfsen-
sors im Notfall den Einsatz von
niederoktanigerem Benzin.

Der Motor selbst ist eine inter-
nationale Gemeinschaftsent-

der Fede-

FLELLE B EHELTEELE

Miingel am Testwagen: keine
VW Scirocco, Toyota Celica

Konkurrenten: Honda Accord Aerodeck,

nen wie Dauerwischen des
Heckwischers bei eingelegtem
Riickwirtsgang und die Innen-
beleuchtung. Nachteil: Ol- und
Wassertemperatur miissen ab-
gerufen werden.

Elektronische Steuerung ist
auch unter der weit 6ffnenden
Motorhaube angesagt. So iiber-
wacht ein Mikroprozessor Ben-
zineinspritzung und Ziindung
des 1,7 Liter-Vierzylinders mit
109 PS (80 kW). Obwohl der in
Deutschland mit einem ungere-
gelten Katalysator ausgeriistete
Volvo 480 ES (eine ebenfallslie-

wicklung: Block und Leichtme-
tallzylinderkopf stammen von
Renault und wurden in einer
Vergaserversion erstmals 1985
im Volvo 340 eingebaut. Fiir
den eine bessere Leistungsaus-
beute erfordernden Einsatz im
480 ES wurde der Zylinder-
kopf im Porsche-Entwicklungs-
zentrum in Weissach iiberar-
beitet: Eine andere Nocken-
welle, in den Kolbenboden ver-
legte Brennriume (Heron-
Prinzip) und gednderte Ventile

wochneller drauf
linger dran.”

Die weyer Poliamant® Lack-
versiegelung ist der Diamant

unter den Lackpflegemitteln:

Leicht und schnell erzielen

Sie eine glanzende, glasharte
Schutzschicht.

Probieren Sie's! Sind Sie nicht
zufrieden, erhalten Sie von uns den
vollen Kaufpreis zurlick.

Waschanlagentest.



Test Volvo 480 ES

sorgen in Verbindung mit ei-
nem Auspuff-Facherkriimmer
sowie der von Volvo installier-
ten Einspritzanlage fir eine
deutlich gesteigerte Leistung.

Die 109 PS (80 kW) Nennlei-
stung fallen bei 5800/min an; da
das maximale Drehmoment
von 140 Nm erst bei 4000/min
zur Verfiigung steht, mufl der
etwas zih ansprechende Vier-
zylinder bei schneller Fahrwei-
se in einem gehobenen Dreh-
zahlbereich gehalten werden.
Die dafir erforderlichen
Schaltvorginge fallen dank des
exakt schaltbaren Fiinfgangge-
triebe nicht zur Last. Der fiinfte
Gang ist jedoch etwas zu lang
iibersetzt, so dafl die respekta-

bi-Coupé nur Durchschnittli-
ches zu bieten. Vom kommen-
den Friihjahr an will Volvo fiir
die Freunde besseren Durch-
zugsvermogens eine Turbo-
Version mit Ladeluftkiihler,

geregeltem Katalysator und
rund 120 PS Leistung anbieten. -

Obwohl der 480 ES mit sportli-
chem Touch in den Verkaufs-
wettbewerb geschickt wird, ha-
ben sich die Volvo-Techniker
bei der Federungsabstimmung
doch eher am Komfortbewuft-
sein orientiert. So schluckt die
Federung lange Bodenwellen

ble Hochstgeschwindigkeit von
193 km/h unterhalb der Nenn-
drehzahl bei rund 5600/min er-
reicht wird. Das niedrige Dreh-
zahlniveau in diesem Gang
trigt andererseits zusammen
mit den geringen Windgerdu-
schen bei schneller Autobahn-
fahrt zu einem angenehm nie-
drigen Innengeréuschpegel bei.

Bei den Beschleungigungsmes-
sungen konnte der Volvo 480
ES-Testwagen nicht ganz hal-
ten, was das Werk verspricht:
Statt der angegebenen 9,5 Se-
kunden fiir den Spurt von null
auf 100 km/h vergingen 10,8 Se-
kunden. Auch bei den Elastizi-
tatsmessungen hatte das Kom-

Bl .
Die Riicksitzlehnen lassen sich
einzeln umklappen; das
Armaturenbrett ist funktionell
gestaltet, das Lenkrad
hohenverstellbar

Auch wenn die Saugversion
weder zu den besonders agilen
noch zu den bemerkenswert
kultivierten Triebwerken zihit,
so hat der mit einer Schubab-
schaltung versehene Vierzylin-
der doch einen Vorteil: Mit ei-
nem Testverbrauch von durch-
schnittlich 10,1 Liter/Super
(unverbleit) auf 100 Kilometer
gehort er zu den noch ausrei-
chend sparsamen Vertretern
seiner Leistungsklasse. Bei zu-
riickhaltender Fahrweise lassen
sich auch Werte um die 8,5 Li-
ter realisieren.

Grundpreis: DM 32 900,-

Serienausstattung:

@ AuBenspiegel elektrisch
von innen einstellbar

@ Automatikgurte vorn
und hinten

@ Drehzahlmesser

@ NebelschluBleuchte

@ Riickfahrscheinwerfer

@® Servolenkung

® Sitzheizung
links und rechts

@ Verbundglas-Frontscheibe

@ Wirmedidmmendes Glas

® Zentralverriegelung

DM
k.A.*

Zusatzausstatiung:
@ Halogen-
Nebelscheinwerfer

Freude auf - die Heizung
spricht schnell an und hat genii-
gend Leistung.

Am Fahrverhalten des 480 ES
gibt es wenig auszusetzen. Der
Fronttriebler 148t sich mit der
leichtgingig und degressiv ar-
beitenden Servolenkung zielge-
nau dirigieren, begniigt sich
auch in schnell gefahrenen Kur-
ven mit nur leichtem Schieben
iiber die eingeschlagenen Vor-
derrider und zeigt bei Gasweg-
nahme nur geringe Lastwech-
selreaktionen. Einziger Minus-
punkt bei schneller Kurven-
fahrt: Die ansonsten bequemen
Sitze bieten zuwenig Seiten-
halt. Beim Herausbeschleuni-
gen aus engen Biegungen iiber-
zeugt der serienmifig mit
Leichtmetallradern bestiickte
480 ES im iibrigen mit guter

@ Katalysator

® Klimaanlage k.A.

® Scheinwerfer-
Reinigungsanlage k.A.

Steuer:

51 Monate steuerbefreit bei

Erstzulassung 1987

Hafipflicht:

(Regionalklasse RS 2,

100 Prozent, Pramie

jahrlich) DM 1170

Teilkasko:

(Typklasse k. A., Regional-

klasse R 1, ohne Selbst-

beteiligung) k. A.

Vollkasko:

(Typklasse k. A., Regional-

klasse R 2 mit 650 Mark

Selbstbeteiligung, 100 Prozent-

Pramie) KA.

* k. A. = noch keine Angaben

gut; bei kurzen Fahrbahnun-
ebenheiten wie beispielsweise
Autobahnquerfugen wire et-
was mehr Federweg allerdings
wiinschenswert. Da ldBt vor al-
lem die hintere Starrachse lasti-
ge StoBe durch. EinbuBen er-
lebt der ansonsten durchaus an-
genehme Gesamtkomfort im
480 ES auch bei Sonnenschein:
Da hat es die schwache Beliif-
tung trotz der Vielzahl von
immerhin 19 Lufteinldssen
schwer, der durch die sehr flach
stehenden Windschutzscheibe
begiinstigten Aufheizung des
Innenraums Herr zu werden.
Bei umgekehrten klimatischen
Vorzeichen kommt dagegen

Traktion. Er diirfte deshalb im
Winter eine gute Figur machen.

In der Summe seiner Eigen-
schaften akzeptabel und formal
positiv von automobiler Ein-
heitskonfektion abweichend,
erfordert der Volvo 480 ES al-
lerdings eine nicht gerade gerin-
ge Investition: 33 900 Mark Ein-
standspreis (mit Katalysator)
sind viel Geld fiirein kompaktes
Coupé mit durchschnittlicher
Leistung, aber wohl auch das
Resultat des Komplettausstat-
tungsprinzips.
Hans-Joachim-Wiehager
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