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portlichkeit hat bei Volvo

Tradition — auch wenn man
es angesichts des gegenwérti-
gen Limousinen-Programms
aus dem hohen Norden zu-
niichst nicht glauben will. Au-
togebildete Zeitgenossen wer-
den sich jedoch erinnern, daf
es in den sechziger und frithen
siebziger Jahren einmal einen
Volvo P 1800 gab, der sich ge-
gen Ende seiner Laufbahn zum
P 1800 ES wandelte. Schon da-
mals war das Coupé ein AuB3en-
seiter im Volvo-Modellpro-
gramm.

Jetzt, nach iber zehnjihriger
Unterbrechung, prisentiert der
schwedische  Automobilkon-
zZern erneut ein Auto, das so gar
nicht in das Bild passen will, das
man sich von einem Volvo ge-
meinhin macht. Fir die Zu-
kunft sind nicht nur gerdumige
Familienautos vom Schlage der
740/760-Serie angesagt, viel-
mehr soll ein sportlicher Zwei-
tiirer das solide Firmen-Image
um die bei Marketing-Leuten
so begehrte dynamische Kom-
ponente bereichern.

Parallelen zum historischen
P 1800 ES, der auf Grund sei-
nes lang gezogenen und groB-
ziigig verglasten Hecks im
Volksmund ,,Schneewittchen-
Sarg® genannt wurde, gibt es
auch in der Modellbezeich-
nung: Volvo 480 ES heifit der

auto
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Auf ein neues

Vorstellung Volvo 480 ES  Nach langer Zeit
wieder ein sportlicher Volvo, diesmal mit Front-
antrieb und 109 PS starkem 1,7 Liter-Motor.

Neue und nimmt damit die alte
Buchstaben-Kombination wie-
der auf. Die Zahl davor 4Bt
sich folgendermaBen erkliren:
Die 80 weist auf den Coupé-
Charakter hin, wie das die
Schweden beim von Bertone
gebauten Volvo 780, einer vor-
lzufig nur fiir den Export nach
USA bestimmten Luxus-Ver-
sion der 700-Reihe, vorexer-
ziert haben. Die Vier ist der
Code einer vollkommen neuen
Modellfamilie in der Mittel-
klasse, bei der der 480 ES als
sportliches Oberhaupt den An-
fang macht.

In diesem von den Stiickzahlen
her wichtigsten Marktsegment
ist Volvo -nach wie vor mit den
zumindest in Deutschland nicht
besonders populiren 340/360-
Typen vertreten, die in ihren
Grundziigen noch eine Ent-
wicklung der ehemaligen hol-
lindischen Firma Daf sind.
1975 kam Daf zu dem schwedi-
schen Unternehmen und die
fertig entwickelte Kompakt-Li-

mousine als neuer kleiner Vol-
vo auf die StraBen. Aus Daf
wurde die Volvo Car B.V., de-
ren Aktien sich zu 30 Prozent
im Besitz der Muttergesell-
schaft in Géteborg befinden,
wihrend die restlichen 70 Pro-

.zent in niederlindischer Hand

sind.

Die Hollinder verfiigen also
iiber weitgehende Handlungs-
freiheit, auch in technischer
Hinsicht, Zustindig fiir die
Mittelklasse-Modelle von Vol-
vo, unternahmen sie bereits
1978 erste Schritte hin zu ihrer
neuen Frontantriebs-Genera-
tion, deren Mitglieder nun Zug
um Zug vorgestellt werden,
wobei die noch erscheinenden
Limousinen als legitime Nach-
folger der 300-Palette gelten
konnen. Zunéchst aber kommt
allein der in der Planungsphase
Projekt E 12 getaufte 480 ES,
und auch der erst zum Automo-
bilsalon in Genf im Mirz nich-
sten Jahres. Bis dann der Ver-

kauf in Deutschland zu einem
Preis von etwas unter 30 000
Mark beginnt, werden noch
mal einige Monate vergehen.

Die Fotos auf dieser Doppelsei-
te geben potentiellen Kunden
schon jetzt Gelegenheit, sich an
das Auto zu gewohnen. Das ist
auch sicher nétig: Wie ein typi-
scher Volvo namlich sieht der
neue 480 ES ganz gewif nicht
aus. Fir die Formgebung der
Karosserie wurden Auftrige an
vier Adressen erteilt: an Volvo-
Schweden, Volvo-Niederlande
sowie an die italienischen De-
signer Bertone und Coggiola.
Realisiert wurde schlieBlich
der hollandische Entwurf unter
Einbeziehung der
besten Anre-

gungen

aus den ande-
ren Vorschldgen.
Ergebnisisteine 4,26 Meter |
geund 1,32 Meter hohe Karosse
mit einem cy-Wert von 0,35.
Als Stilelemente fallen die
flache, nach unten gebogene
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Kunststoff-Nase mit Klapp-
Scheinwerfern und das ge-
streckt wirkende Heck mit der
glidsernen Hintertiir auf — hier
versuchte man offensichtlich,
Styling-Assoziationen an den
P 1800 ES zu schaffen. Einen
nicht so iiberzeugenden Ein-
druck macht die Plazierung des
Grills unter der vorderen StoB-
stange, wo das optische Volvo-
Erkennungszeichen—der schré-
ge Balken auf dem Kiihlergitter
- ziemlich verloren erscheint.

Besonderer Wert wurde bel
der Entwicklung auf ein gutes
Platzangebot im Innenraum
gelegt. In der Tat herrscht auf
den beiden umklappbaren Ein-
zelsitzen im Fond reichlich
Bewegungsfreiheit fir Kopf

auch der Grund da-
fiir, warum die Vol-
vo-Manager den
viersitzigen 480 ES
offiziell nicht als
Coupé bezeichnet
haben wollen, ob-
gleich er von seiner
gesamten Erschei-
nung her natiirlich
eines ist.

DaB er den sportlichen An-
- spruch beim Fahren auch hal-
ten kann — dafiir soll der quer
im Bug installierte Vierzylin-

Mit dem neuen 480 ES der-Motor sorgen. Die holldn-

nimmt Volvo die Idee

und Beine. Das ist-

dischen Techniker setzen hier
die auch beim Volvo 340 prakti-
zierte Zusammenarbeit mit
Renault fort und verwenden
in abgewandelter Form jenes
1720 cm’ groBe Triebwerk, das
in den Spitzenausfithrungen
von R 9 und R 11 Dienst tut.
Wichtigster Unterschied ist der
Einsatz einer elektronischen
Benzineinspritzung anstelle des
Vergasers. Die Leistung liegt
bei 109 PS (80 kW), das maxi-
male Drehmoment von 140 Nm
wird bei 3800/min abgegeben,
wobei die Drehmomentkurve
so flach verliuft, daB 90 Pro-
zent der Zugkraft bereits ab
2200 Touren zur Verfiigung
stehen. Die Werksangaben zu
den Fahrleistungen: Hochstge-
schwindigkeit iiber 190 km/h,
Beschleunigung null bis 100
km/h unter zehn Sekunden. Ein
Fiinfganggetriebe stellt die
Verbindung zu den angetriebe-
nen Vorderridern her. Die
Lenkarbeit wird dem Fahrer
durch eine serienméBige Servo-
hilfe erleichtert.

Obwohl der Volvo 480 ES bis-
her noch nicht einmal in dieser
einen Variante zu haben ist,
wird schon die nidchste Ausbau-
stufe angekiindigt. 1987 soll ei-
ne Turbo-Version mit wasser-
gekiihltem Lader folgen, die in
Kooperation mit Porsche ent-
steht. mk

des alten P 1800 ES (ganz oben)
wieder auf, dessen Heck auch
als stilistisches Vorbild dien-
te. Das Cockpit macht einen
adretten Eindruck

auto
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